NUESTRO RIO PARANA
NO SE PRIVATIZA

El fin de la concesidon que el gobierno de Carlos Menem otorgara a la empresa
Hidrovia SA sobre un tramo del rio Parana, nos coloca frente al desafio de pensar

nuestro futuro en clave estratégica y de soberania nacional.

Los 1200 kilometros que forman parte de esa concesion, vinculan el rio Parana con
el Paraguay y con el Rio de la Plata. Por él se desplazan anualmente entre 5 mil y 6
mil buques e implica un negocio millonario por las exportaciones mineras, agro-
industriales, de carnes, pesca y de combustibles, profundizando la matriz
extractivista que impusiera el neoliberalismo en la década de los 90. Su estratégica
ubicacion geografica vincula espacios con importantes reservas de bosques;
grandes potenciales piscicolas, agricolas y pecuarios; gigantescos yacimientos de
minerales ttiles; casi la mitad del volumen de las aguas de los rios del planeta, con
un gran potencial hidroeléctrico; y una de las mas altas biodiversidades del mundo.
Las batallas de Quebracho y la Vuelta de Obligado deberian recordarnos que la
disputa por ese tan rico territorio no es nueva, como tampoco lo es su importancia

en clave soberana.

Las falencias de la concesion que vencio el 30 de abril son maltiples. Por un lado, se
realizo sin que mediara estudio alguno sobre el impacto ambiental ni sobre las
caracteristicas del relieve cubierto por las aguas, sobre la profundidad y las

corrientes del rio. Por otro lado, tanto la concesionaria como las empresas que



vinculan sus negocios al transporte por el Paran4, han carecido absolutamente de
cualquier tipo de control por parte del Estado. Esto permitio, entre otras cosas, la
proliferacion del contrabando de distintos tipos de productos (granos, drogas,
mineria, etc.). Alcira Argumedo ha estimado que la evasién fiscal proveniente de
esos ilicitos supera los 30 mil millones de doélares al ano, recursos de los que se
priva al Estado y erosionan su capacidad a la hora de disefiar politicas de
crecimiento que permitan superar las elevadas cifras de pobreza en nuestro pais. Al
respecto, cabe sefialar que diversos estudios afirman que el 40% de la soja que
producimos sale por contrabando desde Paraguay, de lo que deriva la extrafia
situacién de que ese pais exporta mucho méas de lo que produce... Por dltimo, la
concesion subordina nuestra salida maritima al puerto de Montevideo, ignorando
la importancia del canal de Magdalena como articulador natural entre la Argentina
fluvial y maritima, con salida propia al Atlantico sin necesidad de pasar por las

costas uruguayas.

En 2020, apoyamos la decisién del gobierno de crear una empresa para hacerse
cargo del tramo concesionado, empresa en la que el Estado tendria el 51% de
participaciéon. Sin embargo, esta idea se esfumé con la firma del decreto 949/20,
que avanza en el sentido de una nueva licitacion y limita la participacion de las
provincias, reduciéndola a la integracion de un Consejo Asesor. Ademas, delega en
el Ministerio de Transporte la facultad de licitar, desconociendo el caracter
estratégico con el que deberian ser tratados temas de esta envergadura, en los que
esta en juego no sbélo la matriz productiva de nuestro pais sino su soberania.
Consideramos nuestra obligacion senalar que estas delegaciones, que terminan
invistiendo a un Ministerio de semejante poder, colisionan con el texto
constitucional, que en su articulo 75, inciso 18, establece que corresponde al
Congreso Nacional todo lo concerniente a la explotacion de nuestros rios interiores

y al otorgamiento de concesiones temporales.



De las multiples implicancias que se derivan del control estatal sobre nuestro rio

Parana, queremos poner en relevancia dos:

1)  El acceso a divisas genuinas provenientes de nuestro comercio exterior. No es
cierto que Argentina esté condenada a una eterna restriccion externa por falta de
dolares. Si es cierto, en cambio, que los miles de millones de do6lares generados por
nuestro comercio exterior son apropiados por un numero reducido de empresas
extranjeras y de actores economicos locales, que fugan y externalizan esas
ganancias sin que el Estado Nacional reciba beneficio alguno. El comercio
irrestricto de alimentos impacta, ademas, sobre los precios locales, genera inflacién
permanente y mantiene una estrecha relacion con el indice de pobreza. El pais que
alimenta al mundo no puede ni debe tener a la mayoria de su poblacion condenada

al hambre.

2) La generacién de empleo: la privatizacion del rio Parana destruyé nuestra
industria naviera y nuestra flota; y con ellas desaparecieron miles de puestos de
trabajo. Pedro Peretti estima que solo para la construccion de barcazas serian
necesarios 2200 trabajadores. Hoy mas que nunca debemos ser conscientes de que
la pobreza se combate con empleo y que esta es nuestra oportunidad para construir
un modelo de pais mas incluyente, con una matriz productiva diversificada que
termine de una vez con el “mito agrario”. Reivindicamos en este sentido a Manuel
Belgrano, que mas que general y creador de la bandera fue un brillante economista,
que ya a principios del siglo XIX escribia: “Los paises que se dedican a producir

materias primas, generan desempleo en su pais y empleo en el pais de compre”.

Por todo esto afirmamos:

1) Que un gobierno peronista no puede ni debe subordinar la

soberania a las fuerzas del mercado.

2)  Que un gobierno peronista no puede ni debe permitir que la mayoria

de su poblacion se encuentre en condiciones de pobreza mientras un



reducido niamero de actores econdémicos concentran la riqueza y eluden la

tributacion via evasion y/o contrabando.

3) Que un gobierno peronista debe priorizar la matriz productiva,

rompiendo con la l6gica extractivista impuesta por el neoliberalismo.

4) Que un gobierno peronista debe representar los intereses de la
mayoria y plasmar esa representacion en politicas que aseguren mejores

estandares de vida a las futuras generaciones.

5)  Que un gobierno peronista debe utilizar todos los recursos a su alcance para

lograr la independencia econdmica.

Y exigimos:

1) Derogar del Decreto 949/20.

2)  Formar una comision bicameral que concentre el resultado de todos los
estudios necesarios a fin de que las decisiones sobre el rio Parana no
resulten ni improvisadas ni irresponsables.

3) Retomar la idea de formacion de una empresa mixta, con
participacion mayoritaria del Estado Nacional, que se hara cargo
del tramo hoy concesionado.

4)  Acelerar las obras referidas al canal de Magdalena a fin de asegurar

nuestra independencia maritima y la articulacién de nuestro territorio.
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